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v£, Fahrzeugtur. 

© D«e Erfindung betnfft o>e HersieKung emer Fahr- 
zeugtur for ein Automobil. Die Erfindung bezweck:. 
die Fahrzeugtjr so zu gestalten. da£ bei Verringe- 
rung der zusammenzusetzenden E:nzelte;le ein .ve- 
sentlicne Momagevereinfachung erzielt vwrd ur.d 
gieichzeitig erne grc'Sere Stab'iiitat der Tur ais Gan- 
zes sov/ie ein ho here; Korrosionsschutz erreicht 
wire. 

Zur Erreichung dieses Zieles schiagi die Erfin- 



dung vor. das Scharnierverstarkungsblech (15) und 
das Haitedretck (16) fur den Auflenspiegei ais ein- 
stuckiges. aus Metal! bestehendes Forrr.teil (14) aus- 
zubu'den. welches im Einbauzustand den vorceren 
Bereich des Turinnengerippes biiden. 
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D»e Erfindung bez -^.t stch auf eine Fahrzeug- 
list, bestehend im wesentlichen aus einem Fenster- 
rahmen. einem turinnenseitig angeordneten Schar- 
nierverstarkungsbiech. einem Haitedreieck fur ei- 
nen Autfenspiegel. einem Turr'eststellerhalter. ei- 
nem Schloflverstarkungsbiech. einer Fenster- 
scbachtversiarkung. einem Turaufienb.'ech und ei- 
nem Turinr.engerippe. 

Bei den bisher aus der Praxis tekannten Fahr- 
zeugturen fur Automobile ist das Turgehope aus 
einer verha'tnismaflig grotfen Anzah: miteinander 
zu verbinder.cer. meisi zu verschweifiender Einzel- 
teile zusammengesetzt. Dementsprechend stellen 
sich die bekannten Turen bei ihrer Heistellung sehr 
kostenaufwendig. Besonders . schwerwieger.de 
Nachteile bei der HersteNuny der bekannten TCiren 
ergeben sich jedoch dadurch. daS die ist-Ma/3e 
einer zu fenigen Fahrzeugtur wegsn der groflen 
Anzahf von Einzelteilen in einem reiativ weiten To- 
leranzfeid Siegen. so ca?3 die vorge-gebene Martge- 
nauigkeit tei der Montage nicht immer orreicht 
wercen kann. Daruberhinaus ist es bei den Monta- 
cearbeiten meist sehr schwJeng. die einander be- 
nachbarten Einzelieite eines Turgenppes moglichst 
lagegenau und konturengerecht miteinandar zu ver- 
binden. Dadurch laflt es sich oftmals nicht vermei- 
den. da/3 zwischen den benachbarten Einzelteilen 
ungeschutzte end besonders korrcsionsanrailige 
2wis C henraume entstehen, sc dai die Stabilitat der 
Tur a!s Ganzes und die Lebensca^er durch Kcr.o- 
sionsbefall beeintrachtigt wird. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde. eine Fahrzeugtur der eingangs gen'annten 
Art so zu gestalten. dafl der Aufoau des Turgerip- 
pes und die Montage der Einzelteile bei einer rr.og- 
lichst hohen S-eifigkeit der Turkonstrukiion verein- 
facht wird und die Tur besser a!s bisher gegen 
Kcrrosionsanfalbgkeit geschutzt ist. 

Dies wird nach der Erfindung cacurch erreicht. 
da/2 das Scharnierverstarkungsbiech und das Haite- 
dreieck fur den AufienspiegeJ als ein einstuckiges. 
aus Metal) bestehendes Formteil ausgebilde! sind. 
welches im Einbauzustand den vcrderen Berelch 
des Turinnengerippes bildet. 

Da nach dem erfindungsgemafien lesungsvor- 
schlag das Scharnierverstarkungsbiech und das 
Haitedreieck fur den AuBenspiegei einstuckig aus- 
gebildet sind und somit ein zusammengesetetes 
Teil des Turinnengerippes bilden. wird die Anzahl 
der verschiedenen zusammenzusetzenden Einzel- 
teile wirksam verringert. Dadurch. daC das einstuk- 
kige Formteil als Pre/3- und Walztei! aus Metall in 
einem Arbeitsgang gefertigt werden kann. wird zu- 
dem eine erhebiiche Einsparung an Werkzeugko- 
sten erzielt. da nunmehr fur das Schamierverstar- 
kungsblechund das Haitedreieck nur noch ein eir.- 
ziges Werkzeug. start bisher zwei Werkzeuge. be- 
notigt warden. Aui3erdem entfallen die beim Zu- 



sammen.'ugen der einzelnen Bauteile bisher unver- 
meidbaren Toleranzungenauigkeiten. Die Zahl der 
Einzelteile wird noch zusatzlich dadurch verringert. 
wenn nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung 
s das Schlo/3verstarkungsblech den hinteren Bereich 
dec Turinnengerippes bildet. Bei einer Automobiltur 
mil den genannten Losungsmerkmalen nach der 
Erfindung wird die Bildung von nachteiligen Dop- 
peiiagen zwischen benachbarten Einzelteilen ver- 
to mieden. was sich positiv auf die Gesamtstabilitat 
des Turgerippes auswirkt. Die durch die eir.stucki- 
ge Zusammenfassung verschiedener Einzelteile 
zwangslaufig fortfallenden ungeschutzten Zwi- 
schenraume fuhren zu einem wesentlich verbesser- 
ts ten Korrosionsschutz. Daruberhinaus wurde durch 
den Vorschlag nach der Erfindung der fertigungs- 
technische Aufwand gegenuber den bisher bekann- 
ten Automobilturen wesentlich verringert. 

Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich 
20 aus den Patentanspruchen 3 bis 10. 

Die Erfindung ist nachstehend anhand einer 
Zeichnung naher erla'utert. 
In der Zeicnnung zeigen: 
Figur l - den Fensterrahmen einer Fahr- 
25 zeugtur. 

Figur 2 - das aus dem Scharnierverstar- 
kungsbiech und dem Haitedreieck 
fur den AuCenspiegei gebildete ein- 
stuckige Formteil nach der Erfin- 
j0 dung, 

Figur 3 - das einstuckige Schloflverstar- 
kungsblech, 

Figur 4 - die stabfbrmig ausgebildete Fen- 

sterschachtverstarkung. 
OS Figur 5 - den Halter fur das Scheibenfuh- 

rungsprofil und 
Figur 5 - das aus den in den Figuren 1 bis 5 

dargestellten Einzelteilen gefertigte 

Turgerippe. 

to Das Profil (10) des Turfensterrahmens (11) ist 

ein ge-olltes Profil aus Metall. Am Turfensterrah- 
men (11) sind in bekannter Weise eine Formecke 
(12) und ein einstellbarer Halter (13) befestigt. Das 
in Figur 2 dargestellte Formteil (14) nach der Erfin- 
45 dung umfa/Jt ein Scharnierverstarki.'ngsblech (15) 
ein Haitedreieck (16) fur einen Auflenspiegel. einen 
Halter (17) fur einen Turfeststeller. sowie zwei 
Scha/niere (18.19) zum Anlenken der Fahrzeugtur 
an den zugeordneten Karosserieausschnitt eines 
so Fahrzeugs. Das Scharnierverstarkungsbiech (15) 
weist einen Bdrdelflansch fur die Auflenschale auf. 
damit diese in einfacher Weise am Scharnierver- 
starkungsbiech. festgelegt werden kann. Die Einzel- 
teile 15-19 sind am Formteil (14) angesch-.veifit. 
55 welches seinerseits mit dem Turfensterrahmen (11) 
verschweiflt ist. Der Ubergangsbereich vom Schar- 
nierverstarkungsbiech (15) zum Turfensterrahmen 
(11) ist flachenbundig verputzt. um einen Versatz in 
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der zugeordneten Dichtflache des Rahmans zu ver- 
meiden. 

Figur 3 zeigt das Schlcflverstarkungsblech 
(20). Dieses wird. wie aus Figur 6 ersichtlich. fur 
den Fensierscheibenschacht an den Tiirfensterrah- 5 
men (11) angeschwe:/3t und eber.fal.'s flachig ver- 
putzt. 

Aus Figur 6 eigibt sich. da/3 C?.z Fcrmteil (i4) 
den vorceren Bereich des Turinnengerippes :jnd 
das Schio/3veistarkungsteil (20) den hinieren Be- ic 
reich des Turinnengerippes bildet. jewei.'s bezogen 
auf den Elnbauzustand, das heiGt. das Fcrmteil (14) 
is! der Turschwenkachse zugeordnet. wahrend das 
Schlofiverstirkungsteil (20) dem feststehenden 
Turholm mit den Rastbolzen fur das Schlc/3 be- 75 
nachbart ist. Der Halter (13) fur den Turfensterrah- 
men (11) kann fest mit dem Schlo2versiarkungs- 
blech (20) von innen her verschwei£t warden. Die- 
se feste Verbindung wird im Zuge der Fertigung 
des Turg&rippes hergesteflt. Es ist jedoch auch 2? 
moglich. den Halter (13) fur den TGrfensterrahmen 
(11) mittels einstellbarer nicht dargestellter Laschen 
am Schloflversiarkungsteil (20) zu befestigen. Dies 
erfolgt dann im Automobilwerk im Zuge der Vor- 
montage. 2 < 

Im gleicher Weise wird der in den Figuren 5 
und 6 dargesieilte Halter (22) fur das Scheibenfuh- 
rungsprofil befestigt. Aus Figur 6 wird deutiich. dafl 
sich der Halter (22) vom Haltedreieck (16) fur den 
Au/ienspiegel aus uber e ; ne Dichtung hinaus nach 30 
unten erstreckt. 

In de: Figu.* 4 ist die Fensterschachtverstar- 
kung (21) gezeigt. die in nicht dargestellter Weise 
die oberen Bereiche des FormteiJes (14) und des 
Schloflverstarkungstejls (20) des Turgerippes ver- 35 
bindet und zweckmaj3ig verschweiflt ist. Das Form- 
teil (14) und das Sch!o/3vcrsiarkungsb!ech (20) sind 
in ihren unteren Bereichen zweckmaSig scharfkan- 
tig eingedruckt. urn den Ubergang von den Seiten- 
blechen Zv-n Turinnengerippe mcglichst flachen- to 
biindig zu gestalten. Die Obergangsbereiche vom 
Turinnenblech zum Schlcflverstarkungsblech (20) 
und zum Scharnierverslarkungsblech (15) konnen 
ebenfalls eingedruckt sein. urn das flachenbundige 
Aufkleben einer Dichtfolie zu ermcglichen. Das ^5 
weitere Montage'eile aufnohmende Turinnenblech 
wird spater im Automobilwerk in das Turgerippe 
eingeschweifit. wahrend das TurauCant'-ch auf die 
so hergestellte Baueinheit aufgebordelt und gege- 
benenfalls zusatzlich punktverschweiCt wird. 50 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeugtur. bestehend im wesentlichen aus 
einem Fensterrahmen. einem turinnenseiti-" an- 
geordneten Scharnierverstarkungsblech einem 
Haltedreieck fur einen Auflenspiegel, einem 
Turfeststellerhalter. einem Schloflverstarkungs- 
ble:h. einer Fensterschachtverstarkung. einem 
Turau/3enblech und einem Turinnengerippe. 
dadurch gekennzeichnet. da/J das Scharnier- 
verstarkungsblech (15) und das Haltedreieck 
(16) fur den Auflenspieget als ein einsiuckiges. 
aus Metall bestehendes Formteii (14) ausgebii- 
det sind. welches im Einbau^ustand den vor- 
deren Oereich des Turinnengerippes bildet. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet. da/S das Schlcflverstarkungs- 
blech (20) im Einbauzustand den hinteren Be- 
reich des Turinnengerippes bildet. 

3. Fahrzeugtur nach den Anspruchen 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet. da/3 am Formteii (14) 
au/3erdem der Turfeststellerhalter (17) sowie 
Scharniere (18) befestigt sind. 

4. Fahrzeugtur nach den Anspruchen 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet. dafl zur Vermeidung 
eines Versatzes der Dichtfiachen der Ober- 
gangsbereicn vom Scharnierverstarkungsblech 
(15) zum Turfensterrahmen (11) flachenbundig 
verputzt ist. 

5. Fahrzeugtur nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, da/2 ein Halter (13) fur den Tur- 
fensterrahmen (11). vorzugsweise durch 
Schwei/3en von der Turinnenseite her. am 

\Schlo/3verstarkungsblech (15) befestigt ist. 

S. Fahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafi der Halter (13) mittels ein- 
stellbarer Laschen am Schiofiverstarkungs- 
blech (20) befestigt ist. 

7. Fahrzeugtur r.ach eine.n der Anspruche 1 bis 
6. dadurch gekennzeichnet, da/3 am Formteii 
(14) ein Halter (22) fur ein Scheibenfuhrungs- 
profil durch Schwei/Jen oder mittels einstellba- 
rer Laschen befestigt is:. 
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8. FahrzeugtCir nach Anspruch i und 2. dadurch 
gekennzeichnet. da/3 die oberen Eere:che des 
Scharnierverstarkungsbleches (15) und des 
Schlo/3verstarkungsbleches {20) durch eino 
profilierte. ciabformige Fer.sterschachtversiar- s 
kung ,21) miteinander verouncen. vorzugswei- 

55 verschwei/3t. sind. 

9. Fahrzeugtur nach einem der Ar.sprjche 1 bis 

8. cadurch gekennzeichnet. da/3 das Formteil •;■ 
(14) und das Schioflverstarkungsbiech (20) an 
ihrer Unterseiie eine scharfkant;ge Einziehung 
aufweisen. in die das TCrseitenblech flachen- 
bundig eingreift. 

•5 

10. Fahrzeugtur nach eir.em der Arspruche l bis 

9. dadurch gekennzeichnet. da/3 die Uber- 
gangsdereiche vom Turir.nenblech zum 
Schlcfiversiarkungsblech (20) unc zum Schar- 
nierverstarkungsbiech (!5) zum flachenbundi- ja 
gen Auskieben einer Dichrfiache Oder dergiei* 
chen e«ne umlaufende Einziehung ausw&isen. 
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